Adios al corredor
Cantabrico-Mediterraneo

A nuestra Administracion foral, parece que todo aquello que sucede
mas alla de las mugas forales pertenece a otro planeta

AS sucesivas olas de calor que

estamos sufriendo han termina-

do por derretir los cerebros del

ministerio de Oscar Puente y el

de ADIF (presidido todavia porel

presidente de Adamuz). En me-
dio de estos calores, de forma subrepticia y apro-
vechando el atontamiento general, el MITMA se
ha cargado uno de los eslabones clave del corre-
dor ferroviario Cantabrico-Mediterraneo, plani-
ficado y largamente publicitado desde hace mas
de 30 afos. Por supuesto, nuestro Gobierno de
Navarra, para variar, fuera de juego como
Mbappé.

Sin que nadie lo previese, el Ministerio acaba
de publicar que va a dejar como esta el tramo en-
tre Teruel y Sagunto (Valencia). Es decir, los tlti-
mos 136 kilémetros del Corredor Cantabrico-Me-
diterraneo se quedaran con via inica y ancho
Renfe per secula seculorum. No estda mal parael si-
glo XXI. Con esto, adios al trafico de pasajeros en
Alta Velocidad entre Navarra, Valencia y el Medi-
terraneo. Y junto con nosotros todos los potencia-
les usuarios desde el Cantabrico, Pais Vasco, La
Riojay Aragon.

+Y qué nos importa estoa nosotros? Ahiradica
el problema. A nuestra Administracion foral pa-
rece que todo aquello que sucede mas alla de las
mugas forales pertenece a otro planeta. De ahi
viene buena parte de nuestra eternaincomunica-
cién. Por eso poco importa que en 2026 sigamos
siendo, después de 25 afios, la iltima capital de
Comunidad Auténoma sin autovia con Madrid.

En la A-15 en Navarra, en esta legislatura, solo
se va construir un paso de fauna en Cintruénigo,
es decir, autovia para los conejos antes que para
las personas y mercancias. Tampoco importa el
retraso infinito de las obras de la autovia entre

Logrofio y Burgos, que conectaria a Navarra di-
rectamente con el occidente peninsular, incluido
Portugal, por el camino mas corto. Navarra ter-
miné su tramo en 2006. Qué hablar de la autovia
de Pamplona-Jaca-Huesca, también el camino
mas corto hacia Catalufa: la variante de Sabina-
nigo paralizada y las obras abandonadas; la va-
riante de Jaca sin iniciar y el tramo de Berdun ni
esta ni se le espera. Navarra termind su tramo en
2012. O el eje del Ebro hacia Za-
ragoza, concluido por el Estado
este afio 2026 y por Navarra en
2008.Y asi todo. Nula corres-
pondencia del Estado. Nula exi-
gencia de Navarra al Estado.
Pero volviendo al corredor
ferroviario Cantabrico-Medite-
rraneo, y su destruccion por el
actual ministerio. Contaré que
los empresarios de Aragény de
4 Valencia ya se han puesto en
—“ pie de guerra. También los go-
biernos aragonés y valenciano.
Que ‘Teruel existe’ ha pedido (adelantandolo
unos meses) el cese de Oscar Puente y hasta el
PSOE de Teruel se ha atrevido a decir que se rec-
tifique lo publicado. Pobrecillos. Hablar en Nava-
rra de Alta Velocidad suena a rechifla, pero no lo
es.Queel Ministerio publique que yanuncase po-
draviajar desde Navarra hacia Valenciay el Medi-
terraneo en Alta Velocidad, creo que es como pa-
ratomarselo en serio. Suficiente para que nues-
tro gobierno foral se movilizase. Y también
suficiente para aliarnos con todos los damnifica-
dos y combatiresta nueva tropelia ferroviaria.
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