Cadena de suministros y fiscalidad del coche eléctrico

I bien el vehiculo eléctrico
(VE) tiene un efecto muy po-
sitivo en la reduccién de emi-
siones, como ya indicaba en
mi anterior articulo, debe-
mos reflexionar sobre el im-
pacto que la transicion a esta nueva tecnolo-
giapuede tener en Navarray en la fiscalidad
que se aplicard a esta “nueva movilidad™. La
Comunidad foral cuenta con una factoriaen
la que se ensamblan vehiculos del grupo
VW. Para poder llevar a cabo el proceso de
montaje, la factoriahacreadouna cadenade
suministros de alta calidad y resiliencia, lo
que le permite mantener su actividad fabril
bajo cualquier condicion. Una parte impor-
tante de esta cadena de suministros esta
compuesta por proveedores navarros, sien-
dounagran palanca paralaactividad, elem-
pleoyel bienestar de nuestra comunidad.
La transicion al VE implica un cambio
profundo en los componentes a empleary,
por tanto, en la cadena de suministros. Este
cambio obligara a que algunos proveedores
tengan (ue redimensionar su actividad ac-
tual, asi como la entrada de nuevos provee-
dores que deberan decidir sobre su implan-
tacién en nuestra tierra o en alguna otra co-
munidad, Eseste proceso de decision donde
nuestro Gobierno deberia actuar, ofrecien-
do el apoyo que dichos proveedores estan
esperando. Segun datos difundidos por el
gobierno de Navarra, el contenido local -me-
dido como porcentaje de los componentes
comprados por VW en Navarra (€/coche)-
serd superior al actual. Este dato, si bien po-
sitivo, no implica que las horas de mano de
obra (MO) por coche, es decir, el empleo ge-

nerado en Navarra, vaya a ser mayor.
Parailustrar este razonamiento debe-
mos analizar la actividad de MOBIS la, em-
presa de nueva instalacion en nuestra co-
marca. Esta compania monta los conjuntos
de bateria. Es una empresa que suministra
un conjunto de mucho valor (40% del total
del coche) pero con muy poco valor anadido
en la Comunidad foral. Elmontaje se realiza
empleando madulos de bateria que se fabri-
canen Sagunto; es allidonde se concentrael
80% del valor anadido y, por tanto, del em-
pleo. Lotriste es que quien realiza ese traba-
jo es una empresa del grupo VW, PowerCo,
que ha decidido no im-

plantarse en Navarra.
Juan Si consultamos los da-
Cérdoba  tosdisponibles enlared,

mientras que MOBIS
anuncia la creacion de
300 nuevos empleos,
PowerCo estima que alli
seran 3.000. Por tanto,y
para evitar interpretacio-
neserréneas, nuestro Go-
bierno debiera informar-
nos del efecto de la transi-
cion en horas de MO por
cocheyno, solamente, en €/coche.
Sirevisamos la situacion de la planta de
ensamblaje mas préxima, comparable con
la de Landaben, que es la de Stellantis en Fi-
gueruelas, vemos, una vez mas, que el Go-
bierno de Aragén nos ha vuelto a tomar la
delantera. Allilas baterias nosolo se ensam-
blan, sino que también se fabrican. El Go-
bierno de Aragén ha conseguido captar la
inversion de CATL (el mayor fabricante de

baterias del mundo) parala construccionde
unanueva planta.

Ademasdeeste proveedor, nuestros veci-
nos, han conseguido atraer:

-Fabricantes de chasis y conjuntos solda-
dos: FagorEderlan y Duali Auto Parts (Chi-
na).

-Fabricante de interiores y elementos
plasticos: Caip (China).

-Reciclaje de baterias: BYN (China) inclu-
yendo el procesado y no tinicamente la mo-
lienda, que es lo que se pretende hacer en
Navarra.

Esto es un éxito para ellos, por lo que de-
bemos felicitarles, y un riesgo para noso-
tros, ya que dichos proveedores no limita-
ran su actividad a la fabricacion de elemen-
tos para Stellantis, sino que podran ofrecer a
VW componentes que compitan con los fa-
bricados en Navarra.

Ante esta situacion, debemos preguntar-
nos por qué Aragon si y Navarra no. La res-
puesta es clara: en Aragon laindustriaes
bienveniday el gobierno autonémicola apo-
vay facilita suimplantaciéon. En Navarra,
por el contrario, somos incapaces de em-
plear la mejor herramienta de la que dispo-
nemos, nuestra autonomia fiscal, y lo que
hacemos es justo lo contrario, poner dificul-
tades a las posibles implantaciones.

Siaesto sumamos la falta de conexiones
por carretera (autopistas), de tren de alta ve-
locidad y unas conexiones aéreas deplora-
bles, la respuesta es clara: Navarranoesla
mejor opcion para invertir. Por todo lo ante-
rior, y antes de que sea demasiado tarde,
nuestro Gobierno debiera actuar para que
Navarra vuelva a ser una tierra atractiva pa-

ra la industria, empleando todas las herra-
mientas asualcance.

Merece también la pena reflexionar so-
bre la fiscalidad que se aplicara a la “nueva
movilidad”, un aspecto que hasta el dia de
hoy no ha sido tratado. Me refiero, en con-
creto, a como se va a compensar el agujero
en la recaudacion que puede producirse, a
medidaquese reduzca el consumo de hidro-
carburos. Alllenar los depdsitos de gasolina
o diésel, aproximadamente el 50% de lo que
pagamos son impuestos. Revisando los tlti-
mos datos disponibles (2024) podemos ver
que la recaudacion anual por este concepto
ascendio a 22,709 millones de euros.

+Qué sucedera amedida que el consumo
decombustibles sereduzca? Laadministra-
cion no ha tratado el tema, pero podemos
ver qué esta pasando en otros paises. En el
Reino Unido yase estd hablandode unatasa
por kilometro para “tapar” dicho agujero.
+Cuanto tiempo tardard en plantearse algo
asi en nuestro pais? Esta es una pregunta
que debiera ser respondida cuanto antes,
Como conclusion, el VE es a la vez buena op-
ciényungranreto.

Debemos pedir a nuestro Gobierno que
utilice todas sus herramientas para conse-
guir que Navarra vuelva a ser un polo de
atraccion industrial y que los proveedores
de la nueva cadena de suministro decidan
implantarse en nuestra tierra. Solo asi sal-
dremos indemnes y reforzados de la transi-
cidn queviene.
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