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Realidades del
vehiculo eléctrico

Es una opcién gue ofrece muchas ventajas sobre los vehiculos
de combustion, pero cuenta todavia con problemas

Juan Cérdoba

0OS  vehiculos

eléctricos de ba-

teria (VE) sonuna

opcién cada vez

mas demandada

por el consumi-
dor. Es sin duda una buena noti-
ciaya que el desplazarse movien-
do electrones es mucho mas efi-
caz que hacerlo quemando
moléculas y esta tendencia con-
tribuye, sin duda, a la reduccion
deemisionesde CO2. Asumiendo
este hecho, pienso que debemos
reflexionar sobre la realidad del
VEy suimpactoen Navarra, en el
momento de plantearnos la ad-
quisicion de uno de estos vehicu-
los. ;Son vehiculos “cero emisio-
nes"? Es ciertoque los VE no emi-
ten ningun tipo de gas cuando
circulan, pero cuando su propie-
tario lo conecta a un cargador, en
la via publica o en su garaje, con-
sume electricidad de red para al-
macenar en la bateria la energia
que permitira que el vehiculo cir-
cule,

Es en este proceso, cuando el
VE comienzaaemitir CO2;lacan-
tidad de emisiones depende de
en qué pais se conecte y a qué ho-
ra lo haga. Tomando como ejem-
plo una bateria de 84KWh y em-
pleando valores promedio, si la
cargamos en Francia emitire-
mos solo 4,2 kg de CO2, perosilo
hiciéramos en Alemania se emi-
tirian hasta 40 kg, yen Pamplona
serian 15 kg.

Tomando el ejemplo de Pam-
plona, sila carga se hiciera al me-
diodia, las emisiones serian del
orden de 7 kg, pero si lo hiciéra-
mos al llegar a casa a las siete de
latarde y en invierno, ese datos
pasaran a ser de 19 kg. Esta emi-
sién no se produce en el garaje
del propietario, sino en la central
donde se genera la electricidad.
Las emisiones son menores, pe-
ro no nulas. ;Son mas respetuo-

sos con el medio ambiente que
los vehiculos de combustion? De-
pende. Si analizamos el proceso
de construccion, un VE tiene un
impacto superior al de uno de
combustion, pero a lo largo de su
vida util, es decir, cuando circula,
el impacto es menor ya que emite
mucho menos CO2. Asi que po-
driamos decir que el VE inicia su
andaduracon una “deuda” que se
compensara a lo largo de la vida
del vehiculo, siempre que supere
un minimode kilometros.

Finalmente, el balance se
completa con el reciclaje. Adiade
hoy, el vehiculo de combustién
tiene un impacto mucho menor
que el VE, ya que practicamente
esreciclable al 100%, mientras
que en el VE el reciclaje de las ba-
terias es un problema atin sin re-
solver.

¢Como y donde se extraen los
minerales criticos empleados en
las baterias? Este es un tema que
ningin medio oficial trata. Las
baterias que hoy se emplean son,
en su mayoria, de Ion-Litio. To-
das ellas incorporan el metal litio
v, en funcién de su disefio, em-
plean otros metales como el co-
balto, el niquel, el manganeso oel
hierro.

Asicomo la extraccion del litio
es un proceso controladoy mas o
menos respetuoso con el medio
ambiente y los derechos huma-
nos, el caso del cobalto es todo lo
contrario. Su principal origen en
la Reptblica Democratica del

Congo, y muchas veces en su ex-
traccion se emplean incluso ni-
nos enexplotaciones en las que la
vida del trabajador es lo que me-
nos importa. Como ejemplo, po-
demos recordar el ultimo acci-
dente, el pasado mes de noviem-
bre, en el que murieron 32
trabajadores y del que poco se ha
hablado en los medios. Existen
opciones de baterias que no em-
plean este metal, como las LFP
(Hierro fosfato), pero ;qué com-
prador revisa el tipo de bateria
antes de comprar un VE?

:Como puede afectar el proce-
sode carga de los VE a la estabili-
dad delared eléctrica?

El efecto en la red actual si
puede resultar importante te-
niendoen cuentalaformade vida
en Espana. La mas habitual es
que el propietario del VE lo car-
gueessudomicilioalterminarsu
jornada. Esto implica una eleva-
da simultaneidad, lo que llevaria
aun gran pico de demanda en un
periodo en el que la generacion
fotovoltaica, al menos seis meses
al ano, esta en minimos.

Sipensamos en la red futura,
denominada V2G (Vehicle to
Grid), entonces si, la estabilidad
de la red estaria asegurada, pero
lo que nadie explica es cudles son
las servidumbres del sistema.
V2G implica que cuando el pro-
pietario conecte su vehiculo a un
cargador, la gestion de su bateria
pasara a manos de un algoritmo
que, en funcion de la situacion de
la red, decidira cargarla o em-
plear la energia almacenada en
labateria para alimentar a lared.
4Qué quiere decir esto? Sencilla-
mente que cuando el propietario
quiere emplear su vehiculo esta-
ra mas o menos disponible, en
funciéndeloque hayadecididoel
algoritmo.

Como conclusion, el VE es una
opcion que ofrece muchas venta-
jas sobre los vehiculos de com-
bustidn, pero cuenta todavia con
problemas. He intentado revisar
los aspectos fundamentales, de-
jando paraotra ocasion el posible
impacto en la cadena de suminis-
tro en Navarra y cudl serd la tri-
butacion futura de este tipo de
vehiculos,
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