Tragedia, especulacion
y deterioro

Dar la sensacion de que en horas ya sabremos exactamente qué paso
forma parte de la temeridad y alimenta la especulacion continua

A tragedia ferroviaria de Ada-

muz ha traido, como si fuese ine-

vitable, un aluvion de opiniones

yde conclusiones técnicas inme-

diatas sobre las causas del acci-

dente. La transparencia exigida
yexigible alaadministracion competente, es de-
cir, al Ministerio deberia haberse traducido,
precisamente, en informar a la ciudadania que
se necesitarian dias, sino semanas, para cono-
cer las verdaderas razones de esta catastrofe.
Dar la sensacion de que en horas ya sabremos
exactamente qué pasoé forma parte de la temeri-
dad y alimenta la especulacion continua.

Sirespetasemos y contdsemos en nuestro pa-
is con organismos realmente independientes,
llevariamos un gran trecho ganadoen la credibi-
lidad de la accion publica; hoy tan mancillada.
La Comision de Investigacion de Accidentes Fe-
rroviarios CIAF existe. Y aunque su configura-
cion esté cuestionada por no respetar los estéan-
dares europeos, es lo que tenemos y s mucho
mas que no tener naday dejar todo alaespecula-
cioény el canoneo.

Es el presidente de la CIAF quien tendria que
haber dado la cara publicamente desde el pri-
mer dia. Y es de esperar que la CIAF haga su tra-
bajo de forma solvente y sea este organismo téc-
nico quien ofrezca la informacién ultima y ve-
raz.
Dicho todo lo anterior, si que es posible posi-
cionarse sobre algo realmente incuestionable y
es la sistematica falta de inversion publica en el
mantenimiento de las infraestructuras. Ahi si
que hay responsabilidad politica. Es muy la-
mentable que tras el inmenso esfuerzo inversor
hecho por el conjunto de Espana en la transfor-
macién radical de sus infraestructuras de trans-
porte (ferrocarril, carreteras, puertos y aero-

puertos) se permita su deterioro sistémico.

No gastar en conservar un bien, lejos de aho-
rrar te hace cada dia mas pobre. Tan solo en la
red de carreteras espanolas (donde intervienen
cerca de 60 Administraciones diferentes) la
Asociacion Espanola de Carreteras ha evaluado
un déficit total de mas de 13.000 millones de eu-
ros para su arreglo y puesta al dia. Por supuesto
yalavista estd, Navarra forma parte de ese esce-
nario. Saber cudnto es el déficitacumulado para
mantener al dia los 4.000 kilé-
metros de la Alta Velocidad es-
pafola parece misién imposi-
ble. Pero manifestaciones mi-
nisteriales atribuyendo a que
el deterioro de la red de AV se
debe al incremento de triafico
y,alavez, decir que estamos en
la Edad de Oro del ferrocarril
es un contrasentido y un sin-
sentido.

' ‘ Tristemente las politicas
— T ™ actuales, donde gran parte del
inmensodinerorecaudado pa-
rece ir a subvencionar medidas mas que cues-
tionables, 0 aempobrecer al Estado transfirien-
do hasta 20.000 millones de euros adicionales a
las CCAA, noson compatibles con gastar dinero
en algo que no se ve, como es el mantenimiento
de las infraestructuras piblicas. Infraestructu-
ras que, por cierto, son patrimonio de todos los
espanoles, incluidos los navarros, pues las he-
mos pagado con nuestros impuestos. Si esta in-
mensa tragedia sirve, al menos, para rectificar
en este sentido, no habra sido en balde la pérdi-
dade tantas vidas.
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