TAV del Mediterraneo:
ellos lo han conseguido

UENTAN las crénicas que hace

20 afios, en 2005, se conocid el In-

forme Van Miert donde la Comi-

sion Europea, con el consenti-

miento del Gobierno de Espaifia,

excluia como obra prioritaria de
la Alta Velocidad espanola el denominado Co-
rredor Mediterraneo entre Almeria y Port-Bou.
Como unareaccion en cadena, ante lo que consi-
deraron una injusticia histérica y un gran error
estratégico, se inicié entonces en la fachada me-
diterranea una batalla ciudadana liderada por
empresarios, con la Asociacion Valenciana de
Empresarios a la cabeza, ademas de académi-
cos, agentes sociales y el apoyo de los medios de
comunicacion, estableciendo una alianza para
revertir de raiz esta situacion que fragué en la
Plataforma #QuieroCorredor.

El Corredor Mediterrdaneo no es una obra
menor, pues son cerca de 1,000 kilometros a lo
largo de la abrupta costa mediterranea con la
pretension, ademas, de contar con doble via en
ancho internacional para pasajeros y doble via
en ancho Renfe para trenes regionales y mer-
cancias. Los promotores de esa Plataforma me-
diterranea sabian que las vias ferroviarias no se
construyen con declaraciones, promesas y
mensajes de autobombo. Los ferrocarriles solo
se construyen con gestion, con proyectos, con
obrasy con financiacién publica. Durante estos
anos los integrantes de la Plataforma han sido
perseverantes, exigentes e inconformistas. Y
exigieron a Gobiernos de uno y otro signo que
atendieran sus reivindicaciones. Decenasde ac-
tos, incluso en Madrid donde acudian cientos de
empresarios, anuncios en prensayen television
denunciando la situacién y, sobre todo, un es-
crutinio milimétrico del avance de los proyectos
y de las obras, lograron que se movilizasen el
Ministerio de Transportesy el ADIF. Comoellos
mismos declararon: “cuando las instituciones
fallan, la sociedad organizada puede cambiar el

curso de los acontecimientos™. Tras estos anos
de reivindicaciones, la Plataforma #QuieroCo-
rredor va a dar por concluidos sus trabajos al
comprobar que las obras de todo el recorrido,
entre Almeria y Port Bou, pasando por Andalu-
cia, Murcia, Valencia y Cataluna ya estan al final
del tunel. Ellos silo han conseguido.

Como ya hemos denunciado en anteriores
ocasiones, el Corredor Navarro de Alta Veloci-
dad se convirtié en el hermano pobre de la Red
de Alta Velocidad Espaniola. Cerca de 20 anos
para construir el tramo de 60 kilometros entre
Castejon y Campanas, y dejarlo con una via en
ancho Renfe, no parece un gran logro. No obs-
tante, puede que algo se esté
moviendo. La constitucion de
la Plataforma PRO-TAV en Na-
varra el pasado mes de marzo
y el reconocimiento de su efi-
cacia por el propio Gobierno
de Navarra debiera ser el pun-
to de no retorno para cambiar
por completo la vivido hasta
ahora. Si como muestra vale
un botén, hace escasos dias
ADIF sacé a concurso el pro-
yecto de construccion para ex-
tender la via del TAV desde
Campanas hasta Echavacoiz, mas la infraes-
tructura inferior de la nueva Estacién de Pam-
plona. Esto no seria especialmente relevante si
no fuese porque esta licitacion del MITMA-
ADIF se ha adelantado en més de un afno sobre
el calendario que se podia prever. En este caso,
una buena noticia. No hay manera de recuperar
todos los anos perdidos. Pero si hay manera de
acelerar todo lo muchisimo que queda por ha-
cer. El Mediterraneo lo consiguié. Quiza noso-
troslo consigamos,
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