Deterioro de las
carreteras navarras

A rutamas antigua de la pe-
ninsula ibérica es atribuida a
los tartesos (s. XII a. C.), que
discurre desde el norte (galai-
co-astur-cantébrico) hasta el
sur, donde se ubicaba Tar-
tessos y Gadir. Se transportaba el estafio.
Posteriormente, los romanos crearon la
Ruta Via dela Plata entre Astorga y Mérida,
mas tarde entre Gijon y Sevilla, con mas de
dos mil afios de historia. Asillamada por-
que se cree que erala calzada por la cual los
romanos mandaban los metales preciosos
de las minas legionenses de oro de Las Mé-
dulas, via Tarraco, hasta Roma. Muchas de
las vias actuales ya figuraban en el Itinera-
riode Antonino Caracalla del siglo IT1.
Durante siglos se mantuvieron las ante-
riores comunicaciones, peroenla Edad Me-
dia adquirieron importancia el Camino Ja-
cobeo y las cafiadas ganaderas de la Mesta
(siglo XIII). No fue hastala llegada de los
Borbones, en el siglo XVIII, cuando se esta-
blecié unared permanente de travesias. En
los albores del siglo XX, las carreteras se
componian de curvas cerradas, fuertes des-
niveles y un pavimento pedregoso que des-
prendia un intenso polvo. Circulaban ca-
rros, carretas y coches de caballos y diligen-
cias. Todavia se recuerdan las primeras
plantas de asfalto que empezaron a intro-
ducirse en Espafia en la década de los cin-
cuenta. Fabricaron un producto industrial
revolucionario, compuesto de carbono, hi-
drégenoy metales. Conlaaparicion del Seat
600en1957ydeotros utilitarios de Renault,
Citroen o DKV, el mimerodeturismos se tri-
plico, asi como de camiones y autobuses.
Enla actualidad, la Asociacion Espanola
delaCarretera (AEC) ha publicadouninfor-
me sobre el estado de conservacion de las
infraestructuras de toda Espana. En gene-
ral, muestra un retroceso grave y muy gra-
ve en mas de la mitad de las vias, en concre-
toun 52%. Destacala comunidad autonoma
de Aragon con el calificativo de “estado criti-
co”.Senecesitariaun importe de casil4.000
millones para arreglar el montante de ca-
rreteras deterioradas. Por el contrario, Ex-

tremadura, Madridy Valencia han sido cali-
ficadas como “aceptables”. ; Qué decir de
Navarra? El Gobierno es el titular de todala
red viaria, competencia foral, que discurre
porelterritorio, a excepcion de la Autopista
Vasco-Aragonesa (AP-68).Se dividen en vi-
as de gran capacidad y convencionales.

Navarra tiene una densidad media de 65
habitantes por kildmetro cuadrado, cuando
lamediaen Espana es de 93 habitantes. Las
condiciones orograficas del norte impiden
que haya una mayor agilidad en los traza-
dos. Cuanta con 3.822 kilometros, de los
cuales 2.149 pertenecen a lared local y 223
de autovias. Los 272 municipios y concejos
dispersos por el territorio foral, con nicleos

pequenos de poblacién,
(— impiden una mayor cali-
Luis daden sus carreteras.
Navarra cuenta con un
Landa 49% de calzadas con dete-
rioro grave en su asfalto,
de manera que esta consi-
derada como unaregion
A “deficiente”, segun la
& AEC, y necesita mas de
480 millones para mejo-
M rar los equipamientos via-
—  —  rios.Enlasdécadasde los
80y 90, la Comunidad fo-
ral poseia una de las mejores infraestructu-
ras de comunicacion, pero la falta de aten-
cién delos gobiernos de Barkos y Chivite ha
paralizado el proceso de transformacion y
ya no poseen los calificativos de seguras,
verdes y conectadas. ;Para qué la sociedad
publica Nafarbide de Chivite?

Segn un estudio de Institucion Futuro,
Navarra tiene 1.204 kilometros que necesi-
tan una actuacion urgente (menos de un
ano)y 648 kilémetros que requieren unain-
tervencion a corto plazo, menos de cuatro
anos. La duplicacién de los tuneles de Al-
mandozy Belate,la autoviaa Madridy Jaca,
la circunvalacion de los pueblos y el TAV
son proyectos urgentes que los navarrosde-
mandamos.
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