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ueve anos después de que
N UPN saliera del Palacio
foral, la derecha y organi-
zaciones afines como Institucién
Futuro por fin se han caido del
guindo y se han dado cuenta de
que el Gobierno de Espafia es el
unico responsable de que el corre-
dor navarro de alta velocidad
avance a paso de tortuga. Casi una
década durante la cual todas las
formaciones conservadoras del
arco parlamentario se han dedica-
do a culpabilizar de este atasco a
quien no tiene potestad para
impulsarlo. Sus pueriles argumen-
taciones se pueden resumir en que
Barkos cedio a la presion de Bildu
para paralizar el TAV cuando fue
presidenta (2015-19) y que Chivite se
ve ahora en la misma tesitura por el
chantaje de la izquierda soberanis-
ta que “no cree en el progreso y que
es la coordinadora del no”,
La realidad, sin embargo, es bien
distinta. El ferrocarril de alta velo-
cidad requiere de inversiones des-
comunales y Navarra nunca ha
sido una prioridad para los gobier-
nos de Madrid. En Moncloa, tanto
con inguilinos del PSOE como del
PP, nunca han visto el momento
adecuado para rascarse el bolsillo
y soltar el dineral que necesita esta
obra. Se han quedado siempre en
la promesa incumplida. Ayer el
ministro Puente aseguro gue este
proyecto es prioritario, pero al
menos fue mas listo que sus ante-
cesores y no hablo de fechas para
su puesta en servicio. Porque sabe
que esto va para muy largo. e
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Cronograma de inversion en el trazado navarro del TAV propuesto por los colegios de ingenieros para el p-erin-ﬂn 2024-2035.

[os colegios de ingenieros proponen un
cronograma para hacer el TAV en 12 anos

De los 54.000 millones
invertidos por el Estado en el
tren de alta velocidad solo se

ha destinado a Navarra el 0,4%

PAMPLONA - Un informe elabora-
do por los colegios de ingenieros de
Caminos, Industriales y Agronomos
de Navarra cifra en 3.200 millones
los necesarios para culminar el
corredor navarro de alta velocidad,
entre Zaragoza y la Y vasca. Una
inversion que propone realizar en
12 ejercicios presupuestarios, con

un maximo de 350 millones anua-
les, vy que permitiria suprimir el
bucle ferroviario de Pamplona,
construir la nueva estacion en la
capital y conectar con la Y vasca a
través de Vitoria. De esta forma, el
TAV recorreria Navarra en 2035,
fecha que los autores del estudio
consideran “plenamente viable”,
En una comparecencia publica,
representantes de los colegios de
ingenieros y del colectivo Institucion
Futuro defendieron que el TAV “esti
llamado a ser el transporte terrestre

de futuro” y mostraron su preocu-
pacidn por las declaraciones de res-

ponsables del Ministerio de Trans-
portes, en las gue no se incluia Nava-
rra como una comunidad priorita-
ria para la inversion ferroviaria.
Pamplona, advierten, sera en 2030
la tinica capital de comunidad auto-
noma por la que no pase el tren de
alta velocidad, cuando tiene en la
séptima estacion con mas viajeros.

LOS PLAZOS Para llegar al objetivo
de 2035, explico ayer Pedro Busto,
decano del Colegio Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Nava-

rra, para 2030 deberian estar termi-
nados el tramo Castejon-Pamplona
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MILLONES DE INVERSION
Segun el estudio realizado por los
colegios de ingenieros, seria nece-
saria una inversion de 3.200
millones para completar el corre-
dor Zaragoza-Y vasca. 21593
millones se invertirian en Navarra,
7307 en Aragén y 310 en Alava.

@ En 12 afios. La propuesta plan-
tea un cronograma distribuido en
12 ejercicios presupuestarios
(2024-2035) en los que el gasto a
cargo de Adif se incrementaria
progresivamente hasta un maxi-
mo de 350 millones anuales entre
2028y 2032

y la nueva Estacion de Pamplona. Y,
para 2031, la eliminacion del bucle
ferroviario de la Comarca de Pam-
plona. Para 2034 deberia ejecutarse
el tramo desde Zaragoza a Castejon
con la nueva estacion de Tudela, lo
que supondria la llegada de las vias
de ancho internacional a Pamplona.
Por ultimo para 2035, quedaria la
conexion con la Y vasca.

En total, el presupuesto seria de
3.200 millones en el periodo 2024 -
2035, con lo que la inversion anual
supondria el 15% del presupuesto de
Adif para inversiones, asumible a su
juicio. Actualmente, de los 54.000
millones invertidos en Espanaen la
red de alta velocidad espaniola, que
tiene 4.000 kilometros construidos
y en servicio, solo un 0,4% se ha des-
tinado a Navarra, que tiene por eje-
cutar en mas de un 90%, con “cero
kilometros” puestos en servicio. - LF.



