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EDITORIAL

Alemania
no carbura

El declive de una economia sin visos de mejoria
inmediata, las protestas sociales y el avance
de la extrema derecha en el pais atenazan a

la principal potencia de la Unién Europea

Aeconomiaalemana el motor de la UE, acaba de entrar
enrecesion al contraerse un 0 1% v un 0,3% en los dos dl-
timos trimestres, sin que ningiin indicador apunte a
una mejoria inmediata. Su debilidad es consecuencia
del escaso pulso del consumo, laaltainflacidn v el impacto de la
guerraen Ucrania tantosobre el coste de la energia-aiin estd pa-
gando suantignadependencia de Rusia- como sobrela cadena
desuministros. Mientras unahuelga de los maquinist asde ferro-
carriles que finaliza hoy ha dificultado la movilidad de millones
de personas vafectado de lleno a la industria, enlacalle sesuce-
den masivas movilizaciones de transportistas v agricultores en
protesta porladesaparicidn de subvenciones al gasdleofinancia-
das con un fondo para la recuperacion posteovid. Un creciente
malestar social se ha apoderado dela principal potenciade la
Unidn, cuyo Gobierno -una coalicion de socialdemderat as, ver-
des y liberales en permanente disputa- sufre un acusado desgas-
te porsu falta de respuestas a
las prioridades cludadanas, EI
resultado de todo ello es un in-
quietanteangedel partido de
extrema derecha AID, al que
las encuestas silian como se-
gunda fuerza en el paisy con
serias opciones de vencer en
Brandeburgo, Sajoniay Turingia en las elecciones regionales de
septiembre. La posibilidad de que acceda al poder una forma-
cion ultrarradical xendfoba, conectada con grupos neonazis y
que hasido relacionada con un tenebroso provecto de deporta-
cion masiva de inmigrantes ha disparado todas las alarmas en
unaAlemaniaen la que continiia siendo alargada la negra som-
bra del Holocausto que siguid al triunfo de Hitler en las urnas.
Lasamenazasalasque enfrentariaen tal casoel sistemadedere-
chosy libertades han suscitadoundebate sobre laeventual lega-
lizacion de AID, una opeion que plantea profundas dudas juridi-
cas. Bl populismo extremista haencontrado un caldo de cultivo
iddneoen el corazin de Europa. Frenarlo exige desenmascarar
sus mentiras pero también aplicar medidas eficaces v con am-
pliorespaldo para hacer frente alos problemasdel pais.

El populismo ha
encontrado un caldo
de cultivo idéneo en
el corazdn de Europa

Tiempo de cambio en UPN

Asemana politica arranca en Navarra con la noticia
delarenunciaa la presidencia de UPN de su hasta
ahora lider, Javier Esparza. La cabeza del regionalis-
mo que gand tres elecciones consecutivas pero que
nuncapudogobernar. La endiablada aritméticade lasalianzas
en lapoliticaforaly el bandazohistdricode los socialistas hacia
Bildu han dejado sin apenas margen de maniobra al principal
partido de la Comunidad foral. Se abre ahora una carrera por
encontrara la nueva voz que rearme a UPN v lo reconecte que
las nuevas generaciones alasque tantole estd costando llegar,
La fechamarcada en elhorizonte es el congreso del 28 de abril
v de alli debe salir una fuerza cohesionada que siga cumplien-
do eon su principal misidn: ser (itil para la sociedad navarra Y,
mientras tanto, Javier Esparza segulrd desde hoy mismo en la
primera linea politica comoportavoz parlamentario de UPN,
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Nuevo TAV:
a Zaragoza
en tranvia

Alvaro Miranda

OCO0 a poco nos va-

maos enterando de

los verdaderos pla-

nees de movilidad sos-

tenible que nos tie-

nen reservados a los
navarros tanto el Gobierno de Es-
pafia como el Gobiernode Nava-
rraal alimdn. Y no una movilidad
sostenible cualgquiera, sino para
los desplazamientos de larga dis-
tancia Entre estas estrategiashay
una que, por original e impactan-
te, crea que esdignadeconsiderar.
Se tratani mas ni menos de la nue-
vaoferta, omejor dicho una oferta
claramente mejorada, v es que
desde ahora se podrd ir desde
Pamplona a Zaragozay viceversa
en algo parecido a un tranvia, con
todas las ventajas que supone el
poderhacerel recorridode masde
dos horas y cuarto de pe.

Para hacer este sorprendente
anuncio, se desplazaron hasta
FPamplona, se supone que encoche
oficial, no solo el presidente de
Renfe sino, ni més ni menos, queel
Secretario de Estado de In-
fraestructuras, que es una cosa
muy importante en el Gobier-
node Espafia. Es dificil no des-
ternillarse de risa, si no fuese
porque realmente es para lo-
rar que toda lamejora ferrovia-
ria para Navarra de estos vlti-
mos ¥ proximos afos sea que
&S NAVAITOS ¥ DAVarras po-
dran conectarse con el mundo
delaalta velocidad en Zarago-
za, peroque para ello tendrdin
que irdepie enlos nuevos tre-
nes, Niuna plaza mas sentados, 8
niun minuto menos sobre las 8
dos horas v veinte minutos de
recorrido para los 145 kilbme-

tros. Desde luego, este nuevo (o

tren encajade pleno en lo que
los socios dnicos del Gobiermo
de Navarra, EH Bildu, defien-
denacapayespadapara atacar
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al Corredor Navarro de Alta Velo-
cidad, v es que lo que los navarros
ynavarras necesitamos de verdad
es un “"tren social”, ; Paraqué que-
remos TAV si podemos ira Tudela
v Zarapgozade pie v en tranvia? Eso
sl que es progresismo, ¥ no esos
trenes de alta velocidad que circu-
lan portoda Espartia.

Esta visitade los principales di-
rigentes del Ministerio de Fomen-
to {ahora MITMA), vendida como
de muy alto nivel, ha quedado evi-
dentemente cojay de poco alean-
ce, yesundesdoropara Pamplona
v la Comunidad foral. Pongo un
ejemplo: hace quinee dias se des-
plazd a Vigo no solo el Secretario
de Estado, sino el mismisimo M-
nistro de Fomento, D.Gscar Puen-
te, parallevar alos gallegos el nue-
vo tren que circulard proxima-
mente, el AVRIL. Este nuevo tren
para los gallegos va a 330 kildme-
tros por hora v es de ancho varia-
ble. ; Por qué los ciudadanos de
Navarra y Pamplona somos de se-
gunday los de Vigo son de prime-
ra? Es deeir, entre un tranvia para
los navarros para ir de pie a 60 ki-
lometros por horade media ylode
los gallegos que podran ir senta-
dos a 300 kildmetros por hora hay
unadiferencia.

Pero la cosa no acaba ahi. El
nuevo Secretario de Estado de In-
fraestructuras es el anterior alcal
de socialista de Inin, es decir, pri-
mo-hermano nuestro. El mimero
dos del Ministerio tuvo a bien pa-
sar por nuestraimpresentable Bs-
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tacidn-Apeadero de San Jorge v
confirmaral Goblernode Navarra,
que por o vistonipestafied, que la
eliminacidn del Bucle Ferroviario
v la nueva Estacidn de Pamplona
ni estannise les espera. Esto tam-
bién es para lorar, pero mejor es
desternillarse de risa cuando esta
notidate ladael exalcalde de Irin
yvahora vice-Ministro de Fomento
cuandoen Irin, 62.000 habitan-
tes, va se estd construyendo una
nueva Estacion de Alta Velocidad
por més de 55 millones de euros.
En la comarca de Pamplona,
400.000 habitantes v 12° Estacion
con mas viajeros de Espafia, cero
eUros.

Por lo visto, el Secretario de Es-
tado dijo que no venia a anunciar
nada, sinoaenterase de las necesk
daresde Navarraen materiade in-
fraestructuras, Para eso no tiene
dque venir hasta Pamplona, no tie-
nemasque leerse todos los Planes
de Infraestructuras del Estado
aprobados desde hace 30 afios y
que sehan incumplido meticalo-
samente; mientras en el resto del
pais se han construidomilesde ki-
lmetros de vias de alta velocidad,
decenas de nuevas estaciones de
ferrocarril y cientos ycientos de
kildmetros deautovias. Los inte-
resesde Navarra son muy senci-
llos yaon tres: construir los 95 kilo-
metros pendientes de la autovia
soriaTudels; contratar y ejecutar
los 27 kildmetrosque quedande la
autovia del Pirineo; y ejecutar los
250 kildmetros del Corredor Na-
varro de Alta Velocidad entre Za-
ragoza, Pamplona v la Y Vasca
donde solo se hainvertido hasta
ahora el T de su coste total. Tam-
pocoes tan dificil de interpretar.

En fin, nosolros a lo nuestro, es
decir alas catacumbas ferrovia-
rias. Personalmente me alegro de
este importante cambio, pues he
utilizado muchasveces el anterior
tren, ahora sustituido poreste mo-
dernovehiculo con muchas mas
plazas para irde pie. Y lo he utilize-
doporque paravolver de Madrid a
Pamplona auna hora razonable
delatarde, pongamos alas17:30,
Renfete ofreciayte sepuird ofre-
ciendo una combinacién muy
atractiva: un AVE Madrid-Zara-
goza para hacer en 80 minutos
los masde 300 kilbmetrosde ese
recorrido, 45 minutos de espera
en la estacidon de Zaragoza y
olras doshoras v veinte minutos
para hacer los140 kildmetrosen-
tre Zaragoza v Pamplona, esosi,

y conlbparadasde pormedio,una

especie de villavesa ferroviaria.
Deboreconocer queamimegus-
taba ese"escachamatas” ahora
mejorado, pues cada viaje era oo-
mo revivir mi infancia con ima-
genes de la pelicula "el viaje a

ninguna parte”,

Alvaro Miranda Simavilla. Ingeniera
de Caminas. Miembro del ‘think tank’
Instituckin Futura

TELEFOMNOS

Centralita B4H 236060
Redacddn 94 238050
Fax Redlacodn 948 150484
Priicdad D5 FA0
Fa Pubbcidad 348 206045
Deirbiucidn S48 235000
Suisr poiones 348 078088

Profiida oda reproducoon a o e fectos det artoulo 321 prralo segundo de (a Ley de Progedad bielectusl
o korrme a ba redacoidn dada por b Ley 2372006 de 7 de jiia



