TAV: hay que exigir al Estado su inmediata construccion
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UIEN leaeltitulodeestear-

ticulo quizd pueda sor-

prenderse de la dureza del

mismo; pero en relacién

con el Tren de Alta Veloci-

dad es necesario que la so-
ciedad avarra tome conciencia de que
esta obra es competencia tinica y exclusiva
del Gobierno de Espafiay que, por tanto, es
a quien hay que exigir su inmediata cons-
truccién. En esta exigencia, Navarra puede
colaborar, como siempre lo ha hecho, con
el Estado. Pero una cosa es la cooperacién
entre Administraciones y otra cosa es el ol-
vido.

Dehecho, aquella parte muy mayoritaria
de la sociedad de Navarra que queremos
que se construya ya el Tren de Alta Veloci-
dad debiéramos ponernos detras del Go-
bierno de Navarra, para respaldar su exi-
gencia al Estado. A dia de hoy més del 77%
de la poblacién espafiola ya tiene TAVy, por

tanto, los navarros estamos en el furgén de
cola de esta infraestructura. Es mas, esta-
mos en riesgo de no disponer nunca de ella
ensuintegridad.

Sin apenas desarrollo en 30 anos

En 1994, tras el AVE Madrid-Sevilla y cuan-
do se oficializé el plan nacional de construc-
ciéndelineasde Alta Velocidad, el Corredor
Navarro de Alta Velocidad yafueincluidoen
esa programacion. El Estado a través de
ADIF ha construidoy puesto en servicio na-
damenos que 4.000 kilémetros de vias de
Alta Velocidad en todo el pais; mientras, en
Navarra, languidecen las escasas obras
puestas en marcha hace ya once afios. Du-
rante estas mas de tres décadas ADIF ha
construido, cada dos afios, el equivalente a
un “Corredor Navarro” en practicamente
todas las autonomias espafiolas, pero du-
rante ese periodono se hadesarrolladoniel
5% de los 260 kilémetros entre Zaragoza,
PamplonaylaY vasca.

Alolargo de esta legislatura se ha vivido
en Navarrauna doble realidad. Por una par-
te, afortunadamente, se han retomado los
trabajos sobreel TAV enterrados enlalegis-
latura anterior; pero, por otra parte, se ha
alimentado una polémica extemporanea y
de distraccion sobre cémo conectar el tra-
mo final de 40 kilémetros con la Y vasca.
Cuando lo realmente prioritario era como
poner en marcha y construir toda la nueva
linea de Alta Velocidad desde Zaragoza a

Tudelay Pamplona, sus 190 kilémetros y
sus dos Estaciones, que es lo que nos conec-
tara, en primer lugar, con la red espafiola
con todas su potencialidades.

Pedir, reclamar, conseguir

A dia de hoy,y con el potente ritmo inversor
de ADIF (1.800 millones/afio) es probable
que se concluya toda la red de Alta Veloci-
dad espafiola en unos 20 afios, hacia el
2040. Por el contrario, silas inversiones en
el Corredor Navarro siguen al infimo ritmo
actual (75 millones/afio) el AVE llegaria a
Pamplona dentro de 34 afios y la finaliza-
cién del Corredor Navarra no la verian
nuestros ojos.

Portanto, antelanuevalegislaturaes ho-
ra de exigir, y de exigir con fuerza. El Corre-
dor Navarro tiene por delante mas de 2.500
millones de euros de inversion, solo para
llegar desde Zaragoza a Pamplona. Y entre
780y 2.300 millones més para conectarse
conlaredvasca. Estodaunaideadelretoin-
versor que debe hacer el Estado en Aragén
y Navarra para cumplir con su propia pro-
gramacién. Y da medida del inmenso es-
fuerzo de exigencia que debe hacerla socie-
dady el Gobierno de Navarra ante el Estado
para que esto se cumpla, al igual que ADIF
ya ha cumplido en el resto de Espafia. La
nueva Estacion de Pamplona antes de 2028,
lallegada de trenes AVE desde Zaragozay
lanueva Estacién de Tudelaen 2032,yla co-
nexion final conla Y vasca en 2036 son obje-

tivos alcanzables y deben ser irrenuncia-
bles.

Pamplona, la capital de Navarra, su
Ayuntamiento, también debera ser uno de
losimpulsores de esta exigencia pues como
decia el navarro responsable de Renfe en
Francia “la verdadera modernidad llega a
las ciudades espafiolas cuando les llega el
AVE”.Para empezar, exigirlasustituciéon in-
mediata de la actual Estacién/Apeadero de
San Jorge, por donde pasan cada afio
1.300.000 viajeros en penosas condiciones,
y construir lanueva Estacion de Pamplona-
Etxabakoitz como prioridad ineludible.

Mercancias y trenes regionales

Y para apuntalar este respaldo al TAV tam-
bién hay que recordar que se construira pa-
ra que puedan circular trenes de mercan-
cias en ancho europeo y, junto con la linea
Renfe actual, se dara a todo este corredor
un enorme potencial para derivar hacia el
ferrocarril el trafico de camiones. Ademas,
laliberacién de la actual via Renfe entre
Ziordia, Pamplona, Tafalla, Tudela (con su
variante) y Cortes podria hacernos sofiar
con que Navarra pudiera contar en el futuro
con un servicio propio de Cercanias. Y asi,
con todo ello, poner en valor el conjunto del
esquema ferroviario navarro, aunando:
progreso, accesibilidad y sostenibilidad.
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