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eel TAV puede

Creen factible que para 2032 esté en servicio el tframo que conecte la futura estacion de Etxabakoitz con Zaragoza

+ Jestis Barcos
Unai Beroiz

PAMPLONA — Manana de ponencias
en el Colegio de Ingenieros Indus-
triales de Navarra, que junto con el
Colegio de Ingenieros Agronomos,
el de Caminos Canales v Puertos, y
la Institucion Futuro, disefiaron una
jornada con ponencias de cuatro
ingenieros sobre el futuro del TAV.

Alfredo Irisarri, Pedro Busto, Alva-
ro Miranda y Joaquin Salanueva
analizaron los desafios y posibilida-
des de esta infraestructura en Nava-
rra con doble conclusion: O se incre-
menta la inversion sensiblemente
por parte del Estado, ola Alta Velo-
cidad corre el riesgo de eternizarse
en nuestra comunidad. En cambio,
en una red de Alta Velocidad que no
ha parado de crecer desde 1992, si el
Estado aumenta su inversion, el AVE
podria llegar a Pamplona en 2032.

Abrio la jornada el consejero de
Cohesion Territorial del Gobierno
de Navarra, Bernardo Ciriza, que
enmarco la llegada de la alta veloci-
dad dentro del reto de la transicion
energética. Ciriza destaco que 2022
ha sido, con mucho, el afio de mayor
inversion ejecutada en Navarra en
obras del TAP (utilizd en este pun-
to la P de prestaciones), de 69,2
millones, lo que refleja “la apuesta
del Gobierno de Navarra y del
Gobierno Central por la llegada de
la Alta Velocidad), y subrayo que a
final de la proxima legislatura esta
previsto “gue se ponga en servicio
provisional” el tramo de alta veloci-
dad Castejon-Campanas”. Sobre el
debate de la conexion por Ezkio o
Vitoria, el consejero defendié que la
decisidn se tome “en términos téc-
nicos y rigurosos”, y que la propues-
ta del Parlamento Europeo aproba-
da en Comision no es definitiva.

Tras Ciriza interveno Alfredo Iri-
sarri, que reclamo prever en los
actuales estudios informativos las
posibles saturaciones en el trafico
de pasajeros o mercancias a futuro.
A su juicio, “la red de altas presta-
ciones va a dar una calidad de movi-
lidad”, pero adviertio de la necesi-
dad de no generar “conflictos con la
necesidad acuciante del desarrollo
industrial” que incrementara sensi-
blemente el trafico de mercancias
ferroviario. Por ello, reclamo que las
decisiones que se tienen que adop-
tar tengan vision de futuro.

Por su parte, Pedro Busto, decano
del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, se mostro critico con el actual
planteamiento de Ezkio, con un estu-
dio, dijo, “que no cumple los requi-
sitos de estudiar los traficos de mer-
cancias”. Bustos considera que “es
un apano que no encaja unas solu-
ciones que contemplen todos los
movimientos”, sin “capacidad para
absorber todo el traficoque le va a

venir desde Zaragoza”. Sobre la nue-
va estacion de Etxabakoitz, el deca-
no cree que podria estar operativa
incluso antes de 2032, para atender
la conexion desde Castejon y Tude-
la. En todo caso, reflexiond, “los pla-
zos manejados superan una y hasta
dos legislaturas , por lo que el empu-
jar estas obras no puede ser respon-
sabilidad de un solo Gobierno o un
solo partido, debe ser labor conjun-
ta de todos los partidos que estén a
favor de la ejecucion de este proyec-

to”.

HABLA MIRANDA La ponencia con
mayor filo politico fue la de Alvaro
Miranda, exconsejero de Economia
v Hacienda, de Obras Piblicas,
Transportes y Comunicaciones, y
también exvicepresidente segundo
del Gobierno de Navarra. Conscien-
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te de la lectura partidista que se
podia hacer de su intervencion, qui-
s0 remarcar que no iba a hacer “ni
una sola critica” al Gobierno actual.
Al revés, reconocio que “se han
hecho muchas cosas”"en esta legisla-
tura. "Quien tiene que construir el
Tren de Alta Velocidad en Navarra
es el Estado, y nuestros esfuerzos tie-
nen que focalizarse hacia la Admi-
nistracion General del Estado para
que esto se construya”.

Para Miranda, en esta cuestion “no
valen soluciones intermedias, “hay
gue conseguir aliados dentro y fue-
ra de Navarra”, con Aragon y la CAV,
y “exigir al Estado su construccion”,
para que con esa presion politica el
corredor navarro pudiese terminar-
se entre 2035 y 2037.

Miranda también tuvo palabras
sobre la necesidad de una nueva

MARCHA PREVISTA PARA EL 6 DE MAYO

@8® Contraposicion. En contraste con esta jornada de la Institu-
cion Futuro y tres colegios de ingenieros, AHT Gelditu! organiza acti-
vidades en Pamplona bajo el lema “30 afios obstaculizando el TAV.
Unete a favor de la tierra”. Para este movimiento, es el proyecto “mas
destructor, despilfarrador y antisocial de la historia de Euskal Herria,
en un contexto de crisis eco-social global”. Entre €l 24 y el 29 de abril
en Zabaldi, de 18 a 21 horas, se podra ver la exposicion ‘30 arios de
lucha'. El 24 se inaugurara con una visita guiada. El 26 se celebrara
ahi mismo una mesa redonda a las 19 horas, y €l 6 de mayo habra
una marcha “ruidosa” en la Plaza del Castillo, comida y conciertos.
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estacion en Pamplona. “Ahora tene-
mos un apeadero”. “Mieniras Pam-
plona no tenga una nueva estacion
seremos una ciudad de segunda”,
concluyo, a pesar de estar en el pues-
to duodécimo de mayor trafico de
larga distancia en el conjunto del
Estado, remacho. Miranda recordo
que el AVE hasta Sevilla, 472 kilo-
metros desde Madrid se decidio en
septiembre de 1988 y en abril del 92
estaba concluido. “En Navarra por
algiin motivo que sigo sin conocer
se nos ningunea por parte del Esta-
do en materia de grandes infraes-
tructuras”, asevero.

En opinion del exconsejero, el
debate de Ezkio/Vitoria “no corre
prisa”, convencido ademas de quela
decision que se elija la tomara el
Estado. “Estamos hablando de las
tejas cuando no tenemos ni los
cimientos”, afirmo. “Lo que tenemos
que pedir a gritos son los 2.800
millones que cuesta llegar a Pamplo-
na”.

Por 1iiltimo, Joaquin Salanueva
hablé de las “oportunidades del
TAV" para “el desarrollo urbanisti-
co’en Pamplona, con especial inci-
dencia en Etxabakoitz y San Jorge,
y con una derivada en “la mejora de
las condiciones de vida de las gen-
tes que viven alrededor de las actua-
les vias”, ademas de la construccion
de 12.200 viviendas en esas zonas,
“la mitad con algiin grado de protec-
cion”, “en un momento en el que hay
una demanda importante”. @

“Lared de altas
restaciones Eis una
ortuna para el pais que
la puede desarrollar”

ALFREDO IRISARRI
Socio director de Tirlog Ingenieria

“Empujar estas obras
debe ser labor conjunta
de todos los partidos
que esten a favor”

PEDRO BUSTO
Decano Colegio Ingenieros de Caminos

“Hay que movilizarala

gente de Navarra para

que se haga de una vez
esta infraestructura”

ALVARO MIRANDA
Ingeniero de Caminos, Canales y Puerfos

“Es una operacion de
muchisimo calado para

el desarrollo urbanistico
de Pamplona”

JOAQUINSALANUEVA
Ingeniero de Caminos, Canales y Puerios
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Alvaro Miranda criticé que en 11
anos, de 2012 a 2022 el Estado ha
invertido 25334 millones de euros,
el B% de lo necesario para que el
AVE llegue a Pamplona. Con
inversiones de 75 millones anuales
(la de 2022, es un récord de 692)
“el AVE llegaria a Pamplona den-
fro de 34 afios”. Y el fin del corre-
dor navarro dentro de &6 décadas.

DILEMA EZIKIO O VITORIA

@ Decisién pendiente. El porfa-
voz del Gobierno Vasco, Bingen
Zupiria, afirma ayer que aun no
hay ninguna decision sobre sila
conexion del TAV entre Navarra
v la Comunidad Autdnoma Vasca
serd por Ezkio-ltxaso o Vitoria.
“Corresponde definirlo a las insti-
tuciones espafiolas, vascas y
navarras” , y que el Gobierno
Wasco “no fiene fijada una posi-
cion al respecto”




